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Honorable Congreso Nacional:

Con sumo agrado me dirijo_a Vuestra Honorabilidad a fin de someter a
estudio y consideracion de,es€ Alto Cue egislativo, el Proyecto de Ley “Que
establece el Proceditgié’fztg,,f a% # E:tbery de la Franja de Dominio y
Modernizacidn del Fﬁrgd@r 12, Efferradtvyiles Sin lugar a duda uno de los temas
mds emblemadticos g”e la h‘jizsttf))‘g:‘gwdel PaiaguliynComo todo paraguayo aprende en
su mds temprana edadye] fer tgearril pardgjiayefie upo de los primeros de nuestro
continente, gracias alayisi ‘ 7progrisi ta cghloqye sa encard el trabajo de instalar
el ferrocarril en él qt’?’p 1836, durgiil el gpbienno|de] Presidente Carlos Antonio
Lépez, quien buscaba. que nuestro pais ¢uente-con un medio de transporte, que
habia revolucionado al mundo.: -

Histéricamente, la primera via férrea de nuestro pais fue construida en 1 856,
con unos 400 metros de longitud, ¥ unia los’arsenales con el puerto capitalino,
construida bajo la direccion de ingenieros ingleses quienes fueron contratados para
dicho efecto. El terraplenado y trazado de vias del ferrocarril, la construccion de

caminos y puentes, estuvo a cargo de oficiales del ejército paraguayo.’

En el afio 1859 queds inaugurado el ferrocarril urbano (Puerto Estacién
Central), para el transporte de los materiales para la construccion del ferrocarril, y
Iuego fueron habilitadas varias estaciones como las de San Francisco y Trinidad en
1861, Luque y Aregud en 1864, Patifio e ¥pacari en 1864, y luego Piray también en
el aiio 1864. Ademds, en este ultimo afio se construyé un desvio hasta el campamento
Cerro Leén, llegaron rieles a Paraguari, quedando interrumpida la construccion en
Sapucdi por motivo del estallido de la Guerra de la Triple Alianza.

Sin embargo, después de la guerra, el ferrocarril fue vendido a la compaiiia
inglesa The Paraguay Central Railway Co., con el propdsito de adquirir y explorar
el ferrocarril paraguayo en el ario 1872.- En 1889 se trasfirigron 72 kilometros de
vias concluidas ademds de las estaciones de Asuncion, Tynjdad, Luque, Aregud
Guasuvirg, Pirayid, Cerro' Ledn, suari y de Villl) Rica, ‘que estaba en.
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En’1961, el Estado Paraguayo recuperé nuevamente el képvicio ferroviario,
en virtud de la Ley N° 714; “QUE AUTORIZA AL PODER EJECUTIVO A4
ADQUIRIR EN COMPRA TODOS LOS BIENES QUE “THE PARAGUAY
CENTRAL RAILWAY COMPANY LIMITED” POSEIA EN PARAGUAY”".

Fue como que en 1962 se reacondicionaron totalmente los talleres de
Sapucdi, y por decreto Ley del 8 de febrero de 1964 se puso en marcha la nueva
entidad autdrquica denominada Ferrocarril Central del Paraguay Carlos Antonio
Lopez, en honor al Presidente que instal el ferrocarril en el Paraguay.
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Posteriormenteﬁ,,ﬁg;,.la ﬁ@éﬁc@pﬁg}a ley N° 1615/2000 “General.de
Reorganizacion y Z@&ntsy’i‘g{rg%ciéin“"’ ~-Eﬁ#@dg§\{dblicas Descentralizadas y de
Reforma y Modernizacion. 4 - Prganismos’dg la %jministracio’n Central”, y el

; 3.//,

Decreto N° 17.061/02;por. "; (0. la\citada ley, se creé una nueva
entidad juridica que se.r @ird nag:del derecho privado denominada
FERROCARRILES DEL F EPASA), que es la titular de la
concesion para la prestacion ferron iarios y actividades derivadas sobre
la franja de dominio del. ferrocarril existentes.en tqdo el territorio de la republica
del Paraguay. L f

v

FEPASA, como empresa del Estado paraguayo y concesionaria de la
prestacion de servicios ferroviarios sobre toda la franja de dominio en todo el
territorio de la Republica, se ve avocada a efectuar los esfuerzos necesarios a finde
que nuestro pais cuente nuevamente ¢On un. medio de transporte ferroviario de
vanguardia, para otorgar, @ través de] mismo, el desarrollo me_gwl;g.g gwgnggﬂqlgg{gﬁqi Y.

_mejorar la calidad de vida de las comunidades adyacentes..

En la actualidad, uno de los principales proyectos que se vienen pergefiando,
es la rehabilitacion del ferrocarril mediante el proyecto de implantacién y operacion
de un Tren Liviano de Superficie de pasajeros entre la Estacion Central de Asuncion
hasta la ciudad de ¥pacarai, aprovechando la franja de dominio actualmente
existente bajo administracion de FEPASA, para ofrecer un servicio de transporte de
alta calidad y confiabilidad a la poblacién de la zona de influencia de este trazado
de aproximadamente 1.000.000 habitantes.

El proyecto se basa en la implementacion de un servicio ferroviario de trenes
livianos denominado Light Rail Transit (LRT), alimentados con energia eléctrica y .
de piso bajo, de tal forma que puedan hacer recorridos entre. ciudades, pero a la vez
ingresar al centro de la ciudad y comportarse como tranvias. Se busca ofrecer un
transporte masivo de pasajergs de calidad difgrepgiada que sea una alternativa para
un viafeSeguro, confortable; g
b ’
\

, serdn climatizados. Este sistema
complenfiepdtard a los servicjok existentes y pretende, por sobre
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todo, constituirse en un medio alternativo para el automovil. Y 31Véz, desde el punto
de vista de la integracién del sistema de transporte publico, el tren de cercania se
complementard desde el inicio con el sistema de Bus de Trdnsito Rdpido (BRT) que
el Gobierno Paraguayo se encuentra desarrollando sobre la Avenida Eusebio Ayala.
Se pretende que ambos sistemas se interconecten en_ld estacion terminal cercana a
la zona portuaria de Asuncion. Ademds, ambos sistemas tendrdn un sistema comun
de cobro, a través del billetaje electrénico, de tal forma que permita a los usuarios
utilizarlos en forma continua.

El trazado del pro%emﬁ"’ﬁ?ﬂg > una Tongitud total de 44 km y serd a doble via,
en toda su extension en’ troeHa g5 ymim;. co 5 estaciones principales como-la
Estacion Central, enfefl cemfs‘i’de ﬂmcié;% jlasEstaciones del Jardin Botdnico,

Luque, Aregud e Yphcaralyy gggfal mex@s, 5 ,We s en lugares intermedios entre
las Estaciones defipidag.¢H fifugion de la degganga, erfgl marco de la historica franja
de dominio que correspendéial ferrgearril ¢ g;g:cm%mm ad con la Ley del 17 de junio
de 1889y la Ley N° 1243/3 P

En consecuencia, es transcendertial estgblecer los lineamientos para liberar .
la franja de dominio de la via férrea, de acuerdo.a lg’s medios modernos de ubicacion
satelital, definiry enmarcar los fragnientos de inmuebles que se encuentran afectados
al eje de la via, como bienes de wtilidad publica, con el objeto de emprender la tan
anhelada reactivacién y puesta en furicionamiento del ferrocarril, ‘medio de
transporte que, en otras épocas, constituyd un orgullo nacional. El procedimiento
debe ser eficiente y eficaz; permitiendo la liberacién pronta de la fravja de dominio
—que desde luego no puede ser ocupada por particulares—facilitando asi la vuelta
del ferrocarril a nuestro pais luego de tantos afios, como un signo inevitable de los
nuevos tiempos. Solo mediante el’ establecimiento de dicho procedimiento de
liberacién de la franja, serd posible que FEPASA como concesionario pueda avanzar
en el proyecto de tren de cercania, disponiendo de sus derechos como usyfructuario

de la franja de dominio, y asi pasar en una segunda etapa, a la construccion de las
vias férreas y las estaciones del tren ligero.

El Articulo 13 de la Ley del 17 de junio de 1889 expresa: “Decldrase de
utilidad publica los terrenos de propiedad particular que fueren necesarios para la
construccion de la via, estaciones, depésitos y demds dependencias del Ferrocarril
debiendo expropiarse por cuenta de la empresa. El ancho de la franja de terrenos
que deberd quedar de uno u otro lado de la troch@ Serd de veinte metros a cada

stado, a los efectos de la congrficcion de la vigh '
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El 'p‘;%ziénte Proyecto de Ley, en consecuencia, es 14 \imperativo categorico
para dotar al pais nuevamente con un ferrocarril, luego de tantos afios, a fin de que
el mismo deje de ser materia de los libros de historia, y se convierta en realidad para
el bien de todos los paraguayos.

Por lo expuesto y por las razones que Vuestra Honorabilidad podra apreciar,
se somete a consideracion de conformidad a lo dispuesto en el Articulo 238, Numeral
12) de la Constitucion.

Dios guarde a Vug;trd‘#bng@ﬁ?fdaq@
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QUEESTABLECE EL PROCEDIMIENTO PARA LA'LIBERA CION DE
LA FRANJA DE DOMINIO Y MODERNIZACION DEL FERROCARRIL.

Art- 10._

Art. 2°-

Art. 3°.-

EL CONGRESOQ DE LA NACION PARAGUAYA SANCIONA CON

FUERZA DE
LEY:

Objeto de la ley

La presente ley tiene por objeto regular el procedimiento para la

liberacién de lgfrtnja :i%?b?ﬁﬂ del ferrocarril y las fracciones de los

inmuebles ectadbs ggz&ga segu Ley del 17 de junio de 1889 y la
flid publica a la que responden las

%0 %gesta en funcionamiento del

Alos efectag de. e_ ta ley, l§a ﬁa?g’a«a' ﬁqmzﬂzo del ferrocarril establecida
de confornudad coi:tkla Leyé deF17 de]ungp de 1889y la Ley N°1243/31,

respectivamente, compremie el borde ; e terreno afectado por la via
Sférrea déstmado a la“construccién; conservacion y operacion del
ferrocarril, cuya anchura dzmenszones no podran ser mferzores a0

metros a cada lado del eje de'la via férrea.

Gealocalizacion

Estdn incluidos en las disposiciones de esta Ley, todos los terrenos
afectados a las dimensiones sefialadas en el articulo anterior, siguiendo
el eje de la vig férrea’ y ‘todos los inmuebles que comprenden las
estaciones construidas a partir del afio 1857, descriptas en el Anexo I,
que forma parte de la presente Ley, partiendo desde la Estacion de
Asuncion hasta llegar a la Estacién de Carmen del Parand, que incluye
ademds el ramal San Salvador — Aba’ i.

Administracién de la franja de dominio

La concesion de la prestacion de los servicios de transporte

Jerroviarios sobre la franja de dominio, existentes en todo el territorio

de la Republica y su administracion, estdn a cargo de la empresa
ublica “Ferrocarriles del Paraguay Sociedad Anénima” (FEPASA),

" ey viriud de la Ley N° 1615/2000 y al Decreto. N> 17.06 1/2002;
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Art. 5%¢ 3. )Procedimiento de desafectacion de la franja.

a)

b)

d)

Art. 6°.-

Art. 7°,

2013-2018
Autorizase y Facultase a FEPASA, en su cardcter de Administrador de

la franja de dominio del Ferrocarril, a realizar todas las acciones
tendientes a liberar las zonas afectadas al eje de la via férrea para la
rehabilitacion del ferrocarril.

Para dicho efecto, se seguird el siguiente procedimiento:

Los particulares que aleguen tener un interés sobre los inmuebles que
se encuentran en la franja de dominio podrdn presentarse ante FEPASA
a exponer sus pretensiones en el plazo de 30 dias de publicada la

presente Ley eyJa*Gace?a Ofielgl.

En caso dy"qu/e cﬂ’%z&@r e a evacuar el inmueble afectado
¥ no lle are aglgun ‘acuerdd \F 'ASA, en el plazo de 30 dias de
publlcada la ﬁ) qg? 2pte Ley}i’sef oﬁ’@ta a ‘[EPASA a liberar el inmueble

de su peugigeiciggtinto con su&w ejapas.

Al efect ] @1 f%t‘ ciso anterior, FEPASA podrd
solicitar, ‘ect& enté Sin m@as-tran ite, ¢l auxilio de la fuerza publica;
afin de di‘spone" Zg znmedtgfﬁ desi)’éup ién de la franja de dominio y

6006

la demahczén de las edy%aewnes e cor,gstrucczones de cualquier indole

existentes en el inmueble, sin gue proceda indemnizacion o
compensacion alguna, por haber.sido ellas introducidas ilegalmente
sobre la franjade domzmo del-ferrocarril, creada en el afio 1889;

En caso que algiun particular inicie una accién legal en el marco de
ejecucion de la presente Ley, serén competentes los Tribunales en lo
Civil y Comercqu de |a ciudad de Asuncion, quienes, en cumplimiento
del principio establecido ‘en el Articulo 128 de la Constitucién, no
deberdn impedir la: desocupacion de la franja de dominio afectada al
eje de la via férrea, en los plazos establecidos precedentemente, ni
podran dictar medidas cautelares para impedir la ejecucion de la

presente Ley, debiendo expedirse unicamente sobre la cuestion de
Jondo.

Inscripcidn de los inmuebles

Todos los inmuebles adquiridos por el Estado Paraguayo, de la
empresa “The Paraguay Central Railway Company Limited”, en virtud
de la Ley N° 714 del 23 de agosto de 1961 y que le fueron transferidos
segun la Escritura Publica N° 27 del 21 de octubre de 1961, deberdn

ser inscriptos. ante la Direccion. de Registros Publicos,a nombre de

Ferrocarriles del Paraguay S.A. (FEPASA) de conformzdad con el
Decreto N° 17.061/02.

Copluniquese al Poder Ejecutivo.
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